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Bakgrund

Allmant

Under vintern 2008 — 2009 genomf&rdes en studie i syfte att granska méjligheterna att
vidareutveckla férutsattningarna for idrott, motion, héisa och fritid | Mora kommun. | detta
utredningsarbete ingick bland annat studier av tidigare gjorda utredningar, varav parkeringar och
trafikmatning var en sadan.

Efter genomfort arbete drogs slutsatsen under varen 2008 att omradet Préstholmen var det bast
iAmpade for en dylika satsning.

Prastholmen — en beskrivning av den allménna karaktiren

Omradets karaktar kdnnetecknas av éppna ytor, god tillganglighet, nérhet till centrum men
ocksa av en rumslig begrasning pa grund av omslutande vattendrag och vagar.

Den hogstammiga skogen i omradet ger en pampig inramning som satter sin tydliga pragel pa
omradet. Karaktéren kan liknas vid dels parkmiljo, dels tatortsnéra skog. Fér framtiden bor
sarskilda hansyn tas for att bevara dessa kvalitéer. Byggnadskroppara har i allménhet en
smaskalighet som anknyter till bygdens historia och tradition, &ven om héga huskroppar
forekommer i och i anslutning fill omradet.

De vattenspeglar som finns ger omradet ett sarskilt sardrag med bade livlighet och fridfullhet.
Det faktum att Vasaloppssparet gar genom omradet bidrar starkt till att forstirka omradets profil
och ger bestkaren en naturlig koppling till motion, idrott och tradition.

Omradet angransar till tatortsnéra bebyggelse, framst bostéder i form av flerbostadshus och
friliggande smahus. Ingen tillverkningsindustri forekommer inom omradet, ej heller i direkt
anslutning till omradet.

Alt betrakia Prastholmen som innevanarnas gemensamma vardagsrum synes vara en lamplig
sammanfattning av omradets karaktar.

Aktorer i omradet

Omradet delas av flera intressenter sdsom alimanhet, spontana och organiserade idrottsutdvare
samt foretag. Den gemensamma ndmnaren for dessa aktérer &r idrott, motion hélsa och fritid.
Aven om perspektiven ar spretiga (elit, motion, barn, ungdomar, bestksnéring, konferens, hotell
och restaurang for att ndmna néagra) finns det goda mdjligheter till samordning av kritiskt viktiga

funktioner. Detta gérs redan idag och bygger pa samsyn och kompromissvilia mellan berdrda
intressenter.

Huvudaktoren &r Mora kommun, dels genom forvaltning, dels genom det kommunala

aktiebolaget Moraparken AB. En annan viktig akior vad avser infrastruktur och verksamhet ar
Mora 1K.
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Narheten till centrum, med handel och bostédder kan vid forsta anblicken leda till slutsatsen att
samordningsmdjligheterna &r stora. Vid ndrmare studier och med hansyn tagen till ménniskans
grundldggande beteende skall inte sadana samordningsvinster dverskattas. Sannolikt ar det
viktigt att centfrumhandeln och annan verksamhet med centrumnéra lokalisering inte stérs
genom kortsiktiga [dsningar pa Prastholmen.

Liget igar och idag

Vid iilliallen dar flera arrangemang i eller i omedelbar anslutning till Prastholmen sammanfaller i
tid, uppstar en mindre gynnsam situation vad avser parkering och trafikfldden. Dessa hanteras
ad hoc och bygger pa den goda viljan som berdrda aktorer visar varandra. Dartill tar sig
besdkare egna friheter som strider mot géllande regler vad avser den lokala trafikférordningen.

Foliderna blir trafikstockningar i omradet samt i centrumnéra delar. Att detta kan upplevas som
stérande for boende i naromradet &r uppenbart.

Vid exirembelastningar sdsom under genomférandet av Vasaloppet krévs extraordinéra
I6sningar. S4dana situationer skall inte ligga till grund for en dimensionering da detta inte att
forsvarbart ur ett ekonomiskt perspektiv. Losningen ar istéllet att genom fortsatt samverkan
mellan aktdrer vidareutveckla méjligheterna genom sambrukslésningar eller motsvarande.

Allmanna kommentarer i ovrigt om infrastrukturen i Mora téitort

Mora kommun kénnetecknas av relativt korta transporttider' mellan ytteromraden och tatort.
Restiderna ar i jamitrelse med andra orter korta, oavsett om kollektiv- eller privattrafik studeras.

Mora tétort grénsar till och klyvs av vattendrag. Tétorteﬁ blir pa detta sétt delad. Fordonstrafik
mot fjsllvariden leds idag genom tétorten liksom trafiken mot Rattvik. Tagtrafiken gar genom
tatorten. Detta innebér att det totala trafikarbetet &r betydande pa en avgrinsad yta.

Foljdeffekter for boende i bade tatorten och i mer perifera tatortsomraden blir uppenbar. Sarkilt
den tunga trafiken ger effekter som ur ett socialt och miljdmassigt perspektiv inte kan anses som
optimalt.

Det finns sérskilda omraden i titorten som begransas av vattendrag och av tunga transportleder
for fordon. Sadana omraden bor undvikas for den typ av atgérder som denna utredning anknyter
till, da det med mycket hég sannolikhet kommer att krdva mycket betydande ekonomiska medel
for att skapa optimala I6sningar f6r manniskor och verksamhet. Ett sadant exempel &r det som
idag kallas Strandens skola.

Tillskapandet av ett resecentrum torde med hég sannolikhet ge positiva effekter pa sikt. Att helt
komma fillratta med trafiksituationen inom tatorten kraver dock andra och mycket omfattande
atgérder med betydande kostnader som foljd.

1 Undantag finns, frAmst vad avser transporttider frdn kommunens sddra delar till titorten, ex Siknads och
Venjan, som ar forhallandevis [anga.
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Tidigare utredningar om trafik- och parkeringssituationen pa Prastholmen

Allmiant
Kommunen har 13tit utféra foljande utredningar® om trafik- och parkeringssituationen :

¢ "Trafikkmatning av Prdstholmen”, Slutrapport dec 1990, uppréattad av HUS & PLAN
arkitekterna och VIAK AB, 15 sidor.

s "Parkeringsutredning for Moras centrala delar”, 2008-12-10 upprattad av THYRENS,
36 sidor.

Kommentarer och slutsatser av ovanstaende utredningar

De slutsatser som kan dras av ovanstdende utredningar och som har béring pa Prastholmen ar
foljande :

A Omrédet Prastholmen maéste fungera sjélvstandigt och l6sningen kan inte
uteslutande bygga pa sambruks- eller samverkansl&sningar med centrumnéra
resurser.

B De trafik- och parkeringsbehov som centrumnéra verksamheter har maste losas

utan en direkt koppling till resurser pa Prastholmen. Om resurser pa Préstholmen
kan anvandas fér centrumnéra verksamhet skall detta ses som en bonus.

C Trafikmatningen till och fran Prastholmen skall ske utefter Hemulan, som
kompletteras med en mindre matarled fran Oxbergsleden mot Moraparken AB
konferens- och restaurangverksamhet,

Viardering av tidigare gjorda studier

Under de senaste aren har flera olika synsatt férandrats bland manniskor. Detta har fatt till féijd
att lagar andrats och lokala tillampningsbestammelser reviderats. Gransvérden for bland annat
buller har skarpts och kontrollen forbéattrats. De grundidggande principerna vid stadsplanering
som betraktades som praxis tidigare, innebérande att bil och ménniska skulle separeras har
mjukats upp. Idag finns det ett otal exempel pa stadsplanering dar manniska och bil integreras,
men dar badas sérintressen sdkerstalls. Sammantaget kan det sigas att bilden férandrats
betydligt under de senaste 15 - 20 aren.

Det resonemang som fors i den fdrstnamnda utredningen beddms i sak som i allt vésentligt
fortsatt giltig. Denna utredning har som syfte att granska detaljférhallandena p& Prastholmen
och vilka mdjligheter som ges dér. De reservationer som bér resas ar kring dimensionerande
volymer och de effekter som uppstéar med anledning av detta. Dessutom bdr ekonomiska
berékningar uppdateras da kostnaderna ar satta i 1990 &rs niva.

? Bifogas separat till denna utredning.
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Den utredning som genomfdrdes sent 2008 varderas som fullt giltig utan forbehall. Dock
fokuserar denna utredning pa de centrumnéra delarna och enbart pd marginalen berérs

begreppet "samlingslokaler” i denna utredning. Vardet av denna utredning i detta sammanhang
ar i forsta hand som ett bakomliggande referensmaterial.
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Dimensionerade faktorer vid utformning av [6sning

Allméant

Den dimensionerande volymen pé Prastholmen utgar fran foljande faktorer :
Antal akiorer

Aktérernas verksamhet

Verksamhetens omfattning

Antal brukare, utdvare och besdkare

Frekvenser

Alder

Ovrigt

Den dimensionerande volymen som kan ses idag beddms pa kort sikt paverkas av féljande :
e Hur det gar fér Mora IK:s representationslag i ishockeyn.
» Moraparken AB:s utveckling, avser camping, hotell- och konferensverksamhet.
* Antal utvare inom friidrott och fotboll.

Kannetecknande for dagens situation och den som beddms rada i det korta perspektivet® ar att

det foreligger stora sdsongsvariationer. Dagens behov beddms darfér delvis kunna lésas genom
sambruksl&sningar av befintliga ldsningar.

| ett {angre perspektiv’ och om nya inomhusanlaggningar tillkommer i omradet uppstar nya
behov och resursbrist uppstar med stor sannolikhet.

Definition av omradet Prastholmen

Prastholmen begransas :
o | sydvast av OXBERGSLEDEN
» | sydost av HEMULAN
¢ [ nordost av CAMPINGEN
e [ nordvist av Vasaloppssparet

Dock kan och bor resurser inom angransanden cmraden berdras och om mdjligt inkorporeras i
den slutliga 18sningen.

Overviganden - radande situation

Privatfordon

Trafikmatningen till och frdn sim- och tennishallarna sker idag i en rikining fran Vasagatan dver
Hemulan till anlaggningarna. Avlastning kan ske omedelbart framfér entrén vid respektive
huvudingéng. Parkering sker i ndra anslutning till anldggningarna samt vid en férhallandevis
nygjord uppgrusad parkeringsyta i ett skogsomréde, se vidare bifogad kartbild, Bilaga 1, 1 sida.

3 Med ett kort perspektiv avses dren 2010 — 2013,
4 Med ett lingre perspektiv avses dren 2013 £
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Detta férhallande synes vara vél fungerande fér de behov som i forsta hand familjer med
smabarn har. En forélder kan stiga av tillsammans med barnen under det att den andre
féréldern parkerar bilen. Alternativet ar att hela familjen parkerar bilen och gar en kort
promenad.

En 16sning for framtiden skall bygga pa att privatfordon fortsatt skall kunna angdra huvudentrén,
dock beddms avstandet mellan entré och parkering kunna utékas nagot.

Gang och cykeltrafik

Gang och cykeltrafikanter har idag mgjlighet att pa GC-vagar ta sig skyddat till och fran
centrumndra delar och aven fran bostadsomraden. Cykelparkering finns i omedelbar anslutning
tili sim- och tennishall.

Dagens situation bedéms som mycket god, skall inte férandras.

Kollektivtrafik

Personer som valjer kollektivtrafik kan idag ta buss till omradet. Bussen ansiuter till omradet via
Vasagatan. Dock stannar inte bussen i direkt anslutning till sim- och tennishalt varfér det blir en
kort promenad &ver bron nedanfér FM Matsson Arena. Orsaken till att koliektivtrafiken inte
angor entréerna ar den begransade hallbarhet som nadmnda bro har.

Ur elt infrastruktur- och logistikperspektiv &r det méjligt att angdra sim- och tennishall, enkeit att
vanda runt och goda mdjligheter fér av- och pastigning.

Dagens situation beddms som god. Tekniska atgarder vad avser ovan ndmnda bro bor
overvigas.

Tillgéinglighet for funktionshindrade

Funktionshindrade kan angdra omradet saval i privatfordon, som med fardtjanst.

Avstigning kan ske som framgétt ovan i néra anslutning till entréerna. Marken lutar svagt upp
mot entrédelamna. Detta kan vara eft hinder fér ménniskor som kan behova ledsagare eller
motoriserade rullstolar for att enkelt och bekvdmt na simhallen.

Dessutom finns det idag inga l[edmarkeringar i marken. Detta kan medfora orienteringsproblem
fér synskadade,

Férhallandena fér funktionshindrade kan vidareutvecklas.
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Férslag

Inga nya inomhusanlaggningar tillkommer

| ett lage dar inga nya inomhusanléggningar tillkommer bedéms befintliga resurser och 16sningar
som fillfyllest.

inga atgarder foreslas.

Vasaloppets behov

Oavsett vilka resurser som framgar av denna utredning skall sarskild uppmarksamhet riktas for
de extraordindra behov som uppstér vid genomforandet av Vasaloppet. Harvidlag avses i forsta
hand den traditionella vinterveckan.

| det fall aft Vasaloppets behov uttkas med mycket omfattande verksamhet andra delar av aret
skall detta hanteras i sérskild ordning melian alla inblandande aktérer.

Nya inomhusanldggningar tillkommer

Allmént

Det ar kant for utredarna att det féreligger planer pa att tillskapa en multihall och en ishall fér
traningsandamal i anslutning till sim- och tennishallarna. Detta kommer att medfira nya behov
bade vad avser trafikmatning och parkering.

Utredarna ser framfor sig att 6kad cupverksamhet for barn och ungdomar och ny verksamhet i
omradet som inte finns dar idag. Dessutom torde omfattningen av befintlig verksamhet att kunna
utdkas betydligt.

Den lésning pa trafikmatning som framgar ovan bedéms som fullt tillracklig. Det som blir aktuellt
i detta scenario ar att behovet av parkeringsplatser torde stiga betydligt.

D4 hela omradet har sin karaktér och pragel vore det olyckligt om fér stora delar avsattes for
parkeringséndamal. Darfér bor en sambrukslosning uppréattas till gagn fér alla inblandade
aktorer i omradet.

De férslag som framgar nedan aterfinns i Bilaga 1, 1 sida.

Ny trafikmatning
Utredarna ansluter sig till de slufsatser som dragits i tidigare studier och foreslar att
trafikmatning sker efter HEMULAN. Detta férutsatter :
e Attinga juridiska hinder féreligger vad avser évergang HEMULAN vid A.
¢ Att ny detaljplan antas som mdjligaér en ny trafikplats vid B.
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Ovanstaende &r inte tillfyllest ur ett kapacitetsperspektiv. Aven det befintliga straket C — D
maéste ianspraktas och upprustas. Straket C — D enkelriktas véxelvis. Straket C — D ansluter till
OXBERGSLEDEN vid F.

Det befintliga stréket G — H frAn VASAGATAN via FM Mattsson Arena bibehalls.

Befintligt strak | — J bibehdlls och blir en resurs fér bade Moraparken AB och fér befintliga
anldggningar vid Prastholmen. Dock skall restriktioner forelaggas med nyttjanderatt for
anldggningsverksamheternas behov i férsta hand vintertid, dé campingverksamhetens
omfattning &r forhallandevis 13g. Detta regleras i den lokala trafikstadgan eller motsvarande.

Forslaget innebér att matning in i omradet kan ske till och fran VASAGATAN samit till och fran
OXBERGSLEDEN. Vid VASAGATAN bor enkelriktning séderut ske i samband med storre
arrangemang. Matning ut pA OXBERGSLEDEN sker pa tva stallen (vid B och F). Trafik pa
OXBERGSLEDEN skall inte matas vidare pa VASAGATAN, hanvisas i stéllet mot E 45.

Parkering
En ny parkering for 225 — 250 personbilar samt 5 — 7 bussar anldggs vid K eller vid L.

Ett parkeringsavtal tecknas mellan Moraparken AB, Mora IK och fastighetsdgaren Prastholmen
for att finna en sambrukslésning. | forsta hand avses omradena K (alternativt L), M, N och O,
med restrektioner som ovan.

Fastighetsdgarens ansvar - kommunens atagande

Allmant

En fastighetsdgare ansvarar for upplatande av parkeringsytor for besékare till fastigheten.
Volymen och berékningsséttet regleras i PBL och av lokala foreskrifter. Vid ansékan om
byggnadslov fér nybyggnation skall en utredning bifogas ansékan dar det framgar hur
parkeringssituationen skall 16sas.

Fastighets&garen har fillsammans med kommunen ett ansvar att 1&sa trafik- och
logistikplaneringen inom omradet. Detta faststélls bland annat i detaljplanen. For att inte skapa
suboptimeringar skall kommunen och berérda fastighetségare finna en gemensam 6sning som
tillvaratar det allm@nnas intressen men dven fastighetsdgarens behov.

Situationer som innefattar reglerade vattendrag, som i detta aktuella fall, krivs i regel
vattendom. Detta ansdks hos Lansstyrelsen som under vissa omstéandigheter kan ge
férhandsbesked.

Prastholmen

Det skall anses som fullt rimligt att fastighetségaren tar det fulla ansvaret for de
infrastrukturatgdrder som maste genomfdras for att fa till en fungerande anldggningsenhet, inom
aktuellt omréde.
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Det kan resas fragetecken kring om redan konstaterade problem skall kunna dverféras pa en ny
fastighetsagare. Darmed inte sagt att det ar alltid &r kommunen som skail bara ansvaret, det kan
finnas andra fastighetsagare som blir bertrda. | det aktuella fallet foreligger kdnda och val
dokumenterade uimaningar, i synnerhet i samband med stérre arrangemang.

Fastighetsagarens ansvar

Det ar rimligt att fastighetsagaren tillskjuter medel fér att iordningsstalla vagar inom fastigheten.
Dessutom skal fastighetsdgaren kunna vidta atgarder fér att uttka antalet parkeringsplatser nar
behovet uppstar.

Végar inom omradet maste anslutas {ill allman vég, dar Vagverket eller kommunen &r
huvudman. De eventuella atgarder som behdver vidtas for att finna irafikséikra
anslutningslosningar, i form av cirkulationsplatser eller dylikt bér i utgangspunkten belasta flera
parter.

Utredarna har efter basta formaga beréknat kostnaderna fér infrastruktur som fastighetsagaren
skall belastas med till SEK 1,5 miljoner, i 2009 ars niva.

Kommunens atagande
Kommunen bitréder fastighetségaren med att ska vattendom for vagdvergang HEMULAN.

Vidare skall en ny detaljplan tas fram, dels fér att legalisera redan genomférda byggnationer,
dels for att mojliggéra nya anldggningar i framtiden, samt slutligen for att finna trafiksékra
I6sningar inom och utom omradet.

Tidsférhallanden

Allmént

Som framgatt tidigare foreligger det ett behov av att ta fram en ny detaljplan f&ér hela omradet.
Detta ar betingat dels av tidigare genomférda atgarder, dels or att mdjliggéra eventuella
framtida nya investeringar.

Med anledning av omradets beldgenhet kan det antas att arbetet med en ny detaljplan réner
stort intresse frdn manga manniskor. Givet att planarbetet kan borja | mitten av 2010 &r det
darfér rimligt att anta att ny detaljplan vunnit laga kraft alira senast innan &rsskiftet 2012.

Operativa atgarder

Innan ny detaljplan vunnit lagakraft finns det enbart begrénsade mdojligheter att géra atgérder
som r&r trafikmatning och parkering.

For att inte skapa suboptimeringar och onddiga merkostnader bér dérfor séddana atgarder ansta
tillsvidare, i avvaktan pa ny detaljplan.
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I samband med att eventuella nya anldggningar anlaggs skall atgarder fér infrastruktur i form av
trafikmatning och parkeringar genomftras parallelit. | det fall att ovanstaende tidsforhallande ar
korrekta kan allisé atgérder pabdrjas tidigt 2013.

Samverkan med Moraparken AB

Samverkan har skett med foretrédare for Moraparken AB kring ovanstaende fragestéllning.

Vid dessa tillfallen har synpunkter och beténkligheter framforts. Stdndpunkterna bygger pa aft
de verksamheter som Moraparken AB har i form av camping, hotell och stugby kan komma att
belastas med 6kat buller och andra stérningar fran fordonstrafik om straket | — J tiliats att
anvandas for annan trafik &n som angivna verksamheter sjélva genererar.

Undertecknad har férstéelse for de synpunkter som Moraparken AB framfort, men menar att

genom tydliga regler och restriktioner bér det kunna ga att fa fram en hallbar och rimlig l6sning
for alla inblandade parter.

| det fall att Mora kommun finner skél att tillstyrka Moraparken AB:s uppfattning om straket | - J

kommer det bli &n viktigare att fa till en robust [dsning som bygger pa en ny vagstrickning efter
HEMULAN.

Kommentarer kring Vasaloppssparets dragning under Oxbergsleden

Det fdrekommer diskussioner om dragningen av sparet under Oxbergsleden genom befintlig
viadukt. Problemet idag &r bland annat mdjligheten att ga igenom med sparmaskiner.

Fragan innehaller flera och komplicerade férhallanden som kréver en genomgripande samsyn
fran alla inblandade aktorer for att kunna finna en ny och mer optimal operativ l6sning.

Med anledning av den aktuella geografiska lokaliseringen av genomgangen, som befinner sig
utanfor det tilltdnkta fastighets- och anlaggningsomradet pa Prastholmens IP, finner

undertecknad inga mdjligheter fér en ny fastighetsdgare av Prastholmens IP kan medverka i
I6sningen av denna fraga.
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